MUNICTPIUL BUCURESTI
CONSILIUL LOCAL AL SECTORULUI 1

HOTARARE

privind aprobarea proiectului ”Opreste Motorul”, pentru imbunititirea calitatii aerului si implicit a
sanatatii umane in Sectorul 1 al Municipiului Bucuresti prin realizarea si amplasarea indicatoarelor
de informare cu semnificatia ”Pentru sdndtatea copiilor, opreste motorul céind stationezi”

Vizand proiectul de hotédrire nr. K2-104/22.05.2025;

Avand in vedere Referatul de aprobare nr. 593/20.05.2025 al Primarului Sectorului 1 al
Municipiului Bucuresti;

Tindnd seama de Raportul de specialitate al Directiei Siguranta Cetatenilor, Locuire si Dezvoltarea
Comunitatii nr. 594/20.05.2025, Raportul de specialitate nr. M3-4567/23.05.2025 al Directiei Generale
Management si Operatiuni — Serviciul Juridic, Legislatie, Contencios, Raportul de specialitate nr.
G/2001/23.05.2025 al Directiei Generale Management si Operatiuni — Compartimentul Buget, Executie
Bugetard, Financiar si Salarizare si de Raportul de specialitate nr. 255/23.05.2025 al Directiei Generale
Comunitate si Politici Publice — Serviciul Protectia Animalelor si Naturii, din cadrul aparatului de
specialitate al Primarului Sectorului 1.

Avéand in vedere Avizul nr. 127/29.05.2025 al Comisiei pentru activititi economico-financiare,
buget si finante, fonduri europene, mediul de afaceri si transparenta financiara, Avizul nr. 107/29.05.2025
al Comisiei de administratie publicd locald, juridici, apararea ordinii publice, respectarea drepturilor si
libertétilor cetatenilor si patrimoniu si Avizul nr. 21/29.05.2025 al Comisiei pentru protectia mediului
inconjuritor, ecologie si salubrizare.

In virtutea prevederilor Constitutiei Romaniei;

fn conformitate cu prevederile art. 3 alin. (2) al Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnici
legislativi pentru elaborarea actelor normative, republicatii, cu modificirile si completarile ulterioare;

Tinénd cont de prevederile Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjuritor, cu modificarile
si completérile ulterioare;

Avénd in vedere dispozitiile Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr.195/2005 privind protectia
mediului, cu modificérile si completarile ulterioare;

Luénd la cunostintd de propunerea de proiect initiatd de citre Grupul Civic Parinti de Ciresari,
inregistratd la Priméria Sectorului 1 cu nr. 3170/12.05.2025.

In temeiul prevederilor art. 5 lit. cc) si art.139 alin. (3) lit. a) si lit. d), art. 166 alin. (2) lit. 0), art. 196
alin. (1) lit. a) si art. 197 din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ,
cu modificarile si completirile ulterioare;

CONSILIUL LOCAL AL SECTORULUI 1
intrunit in sedinti ordinara
HOTARASTE:

Art. 1 - (1) Se aprobi proiectul “Opreste Motorul”, pentru imbunititirea calititii aerului si implicit a
séndtatii umane in Sectorul 1 al municipiului Bucuresti prin realizarea si amplasarea indicatoarelor de




informare cu semnificatia “Pentru sinitatea copiilor, opreste motorul cind stationezi”, conform Anexei care
face parte din aceasta hotarare.

(2) Indicatoarele de informare vor fi amplasate in toate zonele de proximitate a unititilor de
invatamant preuniversitar si a locurilor de joacd, de pe raza Sectorului 1 al Municipiului Bucuresti.

(3) Modelul indicatorului de informare este prevazut in Anexa care face parte integranti din prezenta
hotarére.

Art. 2 - Indicatoarele vor fi realizate si amplasate de Directia de Utilititi Publice, Salubrizare si
Protectia Mediului Sector 1, dupa obtinerea aprobarilor necesare.

Art. 3 - Finantarea proiectului se face din bugetul local al Sectorului 1, prin Directia de Utilititi
Publice, Salubrizare si Protectia Mediului Sector 1.

Art. 4 - (1) Primarul Sectorului 1 si Directia de Utilititi Publice, Salubrizare si Protectia Mediului
Sector 1 vor duce la indeplinire prevederile prezentei hotaréri, conform competentelor.

(2) Serviciul Tehnica Legislativa, Secretariat, Arhiva, Evidentd Electorald va asigura comunicarea
prezentei entitatilor mentionate la alin . (1), precum si Institutiei Prefectului Municipiului Bucuresti.

Aceastd hotérare a fost adoptatd cu 25 voturi pentru si 1 abtinere, inregistrati la voturi impotrivi, in
momentul votului fiind prezenti 26 de consilieri locali din 27 de consilieri locali in functie, astizi,
29.05.2025, in sedinta ordinara a Consiliului Local al Sectorului 1, convocati in temeiul art. 133 alin. (1) din
Ordonanta de Urgenta nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completirile ulterioare.

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA,
Daniela POPA - SECRETAR GENERAL

Mirona-Giotsio~- » “"RESAN

Nr. 100

Data: 29.05.2025




PRIMAR

ANEXA LA HOTARARE - 4
LOCALALSEr g~ -~

Nr.

29 MAY 7025
Ak e =

e LR SO ONTA |

{1

MODEL INDICATOR DE INFORMARE

cu semnificatia “Pentru sindtatea copiilor opreste motorul cind stationezi”

Bd. Banu Manta nr. 9, Scctorul 1, Bucuresti
Tel: +4021/319.10.13: +4021/319.10.14
registratura@ primariasl.ro
www.primariasectorl,ro
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CONTEXTUL SI
SCOPUL STUDIULUI:
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* Importanta ° ldentificarea
implicarii problemelor
cetatenilor in specifice pe
monitorizarea si fiecare dintre cele
imbunatatirea 3 strazi.
traficului.

* Propunere de

* Motivati de solutii adaptate
cresterea fluxului contextului
auto, siguranta, fiecarei artere.

poluare excesiva.



METODOLOGIA
FOLOSITA

° Studiul a fost realizat
pe parcursul a 3 zile,
simultan, pentru a
asigura consistenta
datelor- 27-29 ianuarie
(luni, marti, miercuri);

° strazile monitorizate:
Caraiman, Trotusului,
Siret.

Raiffeisen Raiffeisen N
Comunitati _ x Bank \q %\uﬂu

Instrumente si
Tehnici Utilizate

* Observatie directa.

° Interviuri si discutii cu
locuitorii celor 3 strazi

- Fotografie/videografie
pentru documentarea
vizuala.
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Evolutia traficului in cele trei zile

1. 07:00-02:00- In toate cele trei zile se ohserva varfuri semnificative in jurul orelor 07:00-08:00, cu valori cuprinse intre 463 5i 580 vehicule/ora.

Acest interval coincide, in general, cu deplasarile cétre locurile de muncs si scoli, sugerand un trafic intens de navets,

2.10:00-13:00- Dupé ora 09:00, traficul tinde si scad treptat, situandu-se in jurul valorilor de 300-400 vehicule/ors,
Exista mici variatii intre zile; de exemplu, in a treia zi se remarca un varf atipic la ora 10:00 (487 vehicule), insé in general intervalul rémane sub nivelul maxim de

dimineats.

3. 14:00~16:00- Dupi pranz, se observi o Crestere moderata a traficului (intre 300 si 400 vehicule/ord), insé rareori depéseste valorile de varf din intervalul matinal.

In prima si a treia zi apar valori mai mari spre ora 16:00 (372, respectiv 384 vehicule), indicand un posibil flux crescut de iesire de la serviciu.

4. 17:00-19:00- Traficul scade treptal spre seara, ajungand la valori de 200-300 vehicule/ora. Ora 18:00 prezints cele mai mici valori din zi (sub 200 vehicule), semn

ca dupa varful de la 16:00-17:00 fluxul se reduce semnificativ.



PROBLEME
PRINCIPALE
IDENTIFICATE

Nu se poate determina cu
exactitate daca tiparele de
trafic in acele zile difer3
semnificativ de cele observate.

viteza

Desi graficele evidentiazi volumele de
trafic, o problema majord remarcats la
fata locului este viteza mare cu care se
deplaseaza soferii, mai ales in intervalele
cand fluxul scade si existd tentatia de a
accelera.

siguranta pietonala

Limitator de vitezd ineficient

Exista un singur limitator de viteza, plasat
in zona de intrare pe o arters secundar
(strada Bratocea), fard s3 deservescs in
mod util trecerile de pietoni.

O trecere de pietoni foarte utilizatd de
copii ( intersectie str. Crangul cu Artari)
care se indreaptd spre parcul din zons
ramane neprotejata, ceea ce reprezintd
un risc crescut de accidente.
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STRADA TROTUSULUI 07:00-20:00
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Ziua 1 (total 2171)

Intervale de Varf:

Tn jurul orei 09:00-10:00 (197-212
vehicule),

La pranz (12:00) cu 269 vehicule,
Dupa-amiaza (16:00-17:00) cu valori
de 263 si 283 vehicule.

Minim notabil la ora 14:00 (45
vehicule), cand traficul scade
semnificativ.
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Ziua 2 (total 2861)

Intervale de varf:

Dimineata devreme (07:00-09:00), cu valori
intre 186 si 246 vehicule,

Crestere semnificativa la pranz si dupd (13:00-

15:00), cu un maxim de 302 vehicule la ora 15:00.

Scddere spre seard, ajungand la 119 vehicule la
ora 18:00.
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Ziua 3 (total 3776)

Cea mai aglomerata zi dintre cele trei.
Dimineata (07:00-10:00) oscileaza intre 209
si 307 vehicule/ora.

Varfuri majore:

Ora 13:00 (487 vehicule),

Ora 14:00 (455 vehicule).

Dupa ora 15:00, traficul scade treptat,
ajungand la 103 vehicule la ora 18:00.



PROBLEME
PRINCIPALE
IDENTIFICATE

Siguranta pietonilor la intersectia

cu Strada Crangul cu Artati

Trecerea de pietoni este amplasatd
inaintea intersectiei, fiind mascaté
de masinile parcate, ceea ce
reduce drastic vizibilitatea.
Observatiile locale aratd c& pietonii
(inclusiv copii) traverseaza
Jnatural” dupa intersectie, nu pe
trecerea actuala.

Situatia reprezinta un risc major de
accidente, mai ales in contextul
unui volum de trafic relativ ridicat.

Necesitatea trasarii trecerii de
pietoni

Lipsa trecere de pietoni la intersectia cu
strada Soldat Dima Dumitru
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RECOMANDARI =

_ _ ste cr | -~ 111
SIDIRECTHDE o Wi
ACTIUNE o
Strada Trotusului, desi cu sens i ” _ ,_, ,
unic, inregistreaza un trafic S ol _ , | _, |

consistent si probleme similare
cu Strada Caraiman in ceea ce
priveste siguranta pietonilor si
congestionarea la intersectia cu
Calea Grivitei.




STRADA SIRET 07:00-20:00
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Ziua 1 (total 1307)

Dimineata (07:00-10:00): Crestere
graduald de la 53 vehicule (ora
07.00) pana la un varf de 125 la ora
Q9:00.

Dupéa-amiaza (12:00-16:00): Valorile
oscileaza intre 87 si 191 vehicule, cu
varf la ora 15:00 (1971).

Scadere la final de zi, la ora 17:00
fiind 177 vehicule, iar la 18:00 se
Inregistreaza 109 vehicule,

305 299 3.
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Ziua 2 (total 1455)

Dimineata (07:00-09:00): Valori moderate (129~
120 vehicule), indicand un flux stabil.

Pranz (10:00-12:00): Un varf la ora 11:00 cu 176
vehicule, urmat de o scéddere la ora 12:00 (80
vehicule).

Dupa-amiaza (14:00-17:00): Crestere treptats, cu
un maxim de 198 vehicule la ora 16:00, urmat de
o scadere la 107 la ora 18:00.
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Dimineata (07:00-09:00): Valorile variazs

intre 129 si 132 vehicule/ora.

Pranz (10:00-12:00): Un minim la ora 12:00 (71

vehicule), urmat de cresteri.
Dupa-amiaza (14:00-17:00): Varfuri

semnificative la 15:00 (180), 16:00 (190) siun
maxim de 207 vehicule la ora 17:00, dupa
care traficul scade la 93 vehicule la ora 18:00.



PROBLEME
PRINCIPALE
IDENTIFICATE

Confluenta cu Strada Caraiman

lesirea de pe Strada Siret spre Caraiman
se face pe un segment foarte ihgust,
generand frecvent ambuteiaje.
Blocajele se propagi pana in interiorul
strazii Siret, locuitorii ramanand prinsi in
coloana formata.

Circulatie bidirectionala pe o
strada ingusta

Strada Siret are dublu sens, insd latimea
nu permite un flux optim, mai ales ca pe
ambele parti sunt parcate masini.
Trotuarele lipsesc pe portiuni intregi,
ceea ce i forteazad pe pietoni s& foloseasca
partea carosabild, expunandu-i riscurilor
de accident.




RECOMANDAR]
S| DIRECTII DE
ACTIUNE

Volumul de trafic pe Strada Siret
este mai scazut decat pe
Caraiman si Trotusului, insa
problemele de infrastructura -
latime insuficients, trotuare
incomplete si sens dublu -
creeaza blocaje si riscuri pentru
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Doar un limitator de vitezi pe cele Distanta dintre limitatorul de vitez3 si
mai tranzitate strizi din cartier trecea de pietoni

Caraiman Trotusului

]

Measure distance
Click on the map te add to your path

Total distance: 120.38 m (394.95 ft)
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» Concluzii:

| o Siguranta pietonilor este pusa in pericol;
CONCLUZII SI

o Lipsa indicatoare si masuri in vederea limitarii vitezei:

zmno Z>z Upz— o Dublu sens acolo unde latimea strézii nu o permite. |

* Recomandari Specifice:

o Suprainaltari de treceri pietonale si trasarea lor in locuri vizibile;;
o Indicatoare vizibile pentru semnalarea zonei rezidentiale;
o Sens unic pe strada Siret.
* Rolul Autoritatilor si al Comunitatii:
o Autoritatile pot colabora cu comunitatea in vederea

implementdrii celor mai bune soluti,

it M Trotusului
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