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organizare si utilizare a
parcarilor la nivelul Sectorului

1pentru perioada 2025-2030

Obiectiv Strategic

Gestionarea echitabild, transparenta si durabila a parcarilor in Sectorul 1,
bazata pe principiul ca domeniul public este resursa comung, intretinuta de
toti prin taxe siimpozite; ocuparea sa cu vehicule trebuie compensata de
utilizatori proportional cu impactul asupra comunitatii.
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Masuri de eficientizare a locurilor de parcare
Conditii de eligibilitate si functionare
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l. Context si Diagnostic

Sectorul Tal Bucurestiului, cu aproximativ 265.000 de locuitori si o
densitate de peste 3 900 pers/km?, se confrunta cu presiune intensa asupra
domeniului public. Raportul dintre locurile de parcare si populatie nu acopera
nevoile reale, generand un deficit care se traduce prin trafic ,de cautare” si
blocaje pe trotuare. La nivelul strazilor din Sectorul 1sunt 27.000 de locuri
de parcare gestionate de CM Parking Bucuresti si 10544 parcari de
resedinta gestionate de administratia Sectorului .

Populatie si motorizare

Sectorul 1are o populatie in continua crestere. Cu o rata de motorizare care
urmeaza trendul national, cresterea parcului auto a depasit semnificativ
capacitatea infrastructurii de parcare. Masinile inmatriculate in alte judete si
tranzitul dinspre DN1 agraveaza presiunea zilnica asupra parcarilor.

Situatia stocului de locuri

Numarul locurilor de parcare organizate este de aproximativ 10.500 in
Sectorul 1, in timp ce numarul total de autovehicule inmatriculate de catre
persoanele fizice in Sectorul 1 sunt de peste 103.000. Diferenta este
compensata prin parcari neregulamentare pe trotuare, spatii verzi sau
marginea carosabilului. Lipsa unei evidente digitale si a unei politici comune
la  nivelul Capitalei contribuie la  fragmentarea  gestionarii.

Venituri si gestionare

Sectorul 1are un potential nevalorificat din cauza unei retele neuniforme, a
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lipsei unei digitalizari extinse si a evaziunii spatiale - zone in care parcarea se
face gratuit, necontrolat. Gestiunea trebuie modernizats pentru a maximiza

eficienta colectdrii si reinvestirii.

arking ilegal si blocaje
Ocupatiile ilegale ale trotuarelor si intersectiilor contribuie semnificativ la
haosul urban. Pietonii, biciclistii si interventiile de urgenta sunt afectate.
Masurile actuale (blocatori, amenzi) sunt reactive si insuficiente. Este
necesara o abordare digitala, predictiva si corectiva pentru a transforma

spatiul intr-unul prietenos si sigur.

Il. Cadrul legislativ

Cadrul legislativ national

Prin raportarea la principiul continuitatii serviciilor de utilitate publica sia
atributiilor care revin autoritatilor administratiei publice locale in ceea ce
priveste aceste servicii, prezentul plan s-a intocmit cu respectarea
urmatoarelor acte normative, cu modificarile si completarile ulterioare:

m O.G.nr.43/1997 privind regimul drumurilor, republicat, cu
modificarile si completarile ulterioare;

m  Normativul NP 24-97/1997 - pentru proiectarea si executarea
parcajelor pentru autoturisme;

m O.G.nr.2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobata prin
Legea nr. 180/2002, cu modificarile si completarile ulterioare;

m O.G.nr. 71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor
publice de administrare a domeniului public si privat de interes local;

m Legeanr. 52/2003 privind transparenta decizionald in administratia

publica, republicata;



SECTORUL 1 SE SCHIMBA

O.U.G. nr.195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificarile si completdrile ulterioare;

Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Legea nr. 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor
persoanelor cu handicap, cu modificarile si completarile ulterioare;
H.G. nr. 268/2007 pentru aprobarea normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Legii nr. 448/2006;

Hotararea nr. 1391/2006 pentru aprobarea regulamentului de
aplicare a O.U.G. nr. 195/2002, cu modificarile si completarile
ulterioare;

H.C.G.M.B. nr.124/2008 privind aprobarea strategiei de parcare pe
teritoriul Municipiului Bucuresti;

Legea nr. 207/2015 privind Codul de procedura fiscald, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Legea nr. 227/2015 privind Codul Fiscal, cu modificarile si
completarile ulterioare;

H.G. nr. 1/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare
a Legiinr. 227/2015, cu modificarile si completdrile ulterioare;
H.C.G.M.B. nr. 95/2018 privind aprobarea regulamentului serviciului
public de administrare a parcajelor;

O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare;

H.C.G.M.B. nr. 517/17.09.2019 privind aprobarea tarifelor de
exploatare a parcajelor publice de utilitate generalad din municipiul
Bucuresti.
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Prin raportarea la principiul continuitatii serviciilor de utilitate publica si a
atributiilor care revin autoritatilor administratiei publice locale in ceea ce
priveste aceste servicii, prezentul plan s-a intocmit cu respectarea
urmatoarelor acte normative, cu modificarile si completarile ulterioare:

Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr 124/2008 privind
aprobarea strategiei de parcare pe teritoriul Municipiului Bucuresti;

Regulamentul nr. 37248/05.12.2022 privind organizarea si functionarea
parcarilor publice de resedinta administrate de Administratia Dezvoltare

Urbana Sector 1;

H.C.L. Sector 1nr. 180/25.10.2024 privind reorganizarea Directiei de
Utilitati Publice, Salubrizare si Protectia Mediului Sector 1, prin preluarea
Administratiei Domeniului Public Sector 1;

H.C.L. Sector 1nr.181/25.10.2024 privind aprobarea reorganizarii Directiei
Generale de Impozite si Taxe Locale a Sectorului 1, a organigramei si
Statutului de functii ale Directiei Generale de Impozite si Taxe Locale a

Sectorului 1;

H.C.L. nr.50/2025 a Sectorului 1 pentru aprobarea Regulamentului privind
procedura de lucru pentru vehiculele fara stapan sau abandonate pe
terenuri apartinand domeniului public sau privat al Sectorului1al
Municipiului Bucuresti si abrogarea Hotararii Consiliului Local al Sectorului 1
nr. 16/2016 privind procedura de lucru pe linia vehiculelor fara stapan sau
abandonate pe terenuri apartinand domeniului public sau privat al

Sectorului T;
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H.C.L.nr.74/2025 a Sectorului 1 privind aprobarea tarifelor percepute
pentru utilizarea domeniului public aflat in administrarea Consiliului Local al
Sectorului 1al Municipiului Bucuresti;

H.C.L. Sector 1nr. 113/2025 privind aprobarea regulamentului de organizare
si functionarea D.U.P.S.P.M. SI.

lll. Principii Fundamentale

Strategia se ancoreaza in doud valori esentiale: echitate fiscala si
responsabilitate colectiva asupra spatiului public. Domeniul public nu este
creatie individualg, ci apartine comunitatii, finantat de toti prin taxe si
impozite. Oricand un vehicul ocupa un metru patrat de trotuar sau parcare,
el limiteaza accesul altora - asadar utilizatorul trebuie s3 compenseze
colectiv, nu doar prin sanctiuni, ci prin tarife care reflecta impactul. Astfel,
parcare nu mai este un drept firesc al posesorului de masing, ci o

concesiune temporara si tarifata.

Domeniu public = resursa comuna

Domeniul public este intretinut de toti contribuabilii. Dreptul de a ocupa
temporar o portiune din acesta trebuie sa fie reglementat si echitabil tarifat.
Nicio persoana nu poate revendica utilizarea exclusiva fara a compensa

ceilalti membri ai comunitatii

Redistributie prin taxare

Veniturile generate din parcari trebuie reinvestite exclusiv in infrastructura
urbana si mobilitate durabila. Aceasta permite crearea unui cerc virtuos:
utilizarea responsabila a spatiului public finanteaza imbunatatirea acestuia.
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Platforma digitala va oferi in timp real informatii despre veniturile colectate,
gradul de ocupare si alocarile bugetare. increderea cetatenilor se bazeaza
pe transparenta si pe implicarea lor in monitorizarea rezultatelor.

Prioritate traficului durabil
Planul are ca obiectiv central cresterea mobilitatii durabile: mersul pe jos,
bicicleta, transportul public. Parcarea trebuie planificatd astfel incat sa nu

incurajeze utilizarea excesiva a autoturismului personal.

IV. Mecanisme Strategice

Planul propune o tranzitie de la o abordare reactiva si fragmentata a parcarii
la un sistem integrat, digital si echitabil. Mecanismele de implementare
sunt construite pentru a raspunde presiunilor reale ale Sectorului 1, nu doar
prin adaugarea de locuri, ci prin gestionarea eficientd a cererii, optimizarea
ofertei existente si utilizarea tehnologiei pentru control si transparent.
Parcarea este o forma de utilizare temporara si exclusiva a unei resurse
comune, iar compensarea trebuie sa fie calculata in functie de impact.

Reconfigurare urbana pentru parcari eficiente

Trotuarele vor fi eliberate, iar strazile reorganizate: sensuri unice, parcare in
spic, amenajare de spatii temporare. Fara investitii masive in betoane, dar
cu optimizare spatiald. Se analizeaza fiecare strada pentru a determina
unde poate fi amplasata o parcare fara sa afecteze fluxurile pietonale sau
de urgenta. Garajele ilegale vor fi demolate si transformate in zone urbane

pentru comunitate.

Digitalizare completa si supraveghere automat3
Implementarea unei platforme digitale unice, care sa permit3 alocarea,
plata, abonarea si urmarirea utilizarii in timp real. Sisteme automatizate care
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permit sau blocheaza accesul in functie de dreptul de utilizare. Amenzi care

se emit automat, evitand abuzurile si coruptia.

Politici pentru utilizatori vuinerabili si mobilitate nou3

Locuri rezervate pentru persoane cu dizabilitati (minim 4%), vehicule
electrice (10%) si biciclete. Pentru navetisti, se creeaza parcari tip Park &
Ride, corelate cu transportul public, iar pentru rezidenti se pastreaza
drepturi prioritare in proximitatea domiciliului/resedintei.

Sistem de indicatori si evaluare permanenta

Planul include un set de indicatori clari: rotatie, timp de cautare, cerere
long-term, procent pietonal. Fiecare este urmarit anual si publicat pe un
dashboard transparent. Pe baza acestor date, se ajusteaza planul, se
prioritizeaza investitiile si se pot lua decizii fundamentate pe date.

V. Program de Implementare

Planul se bazeaza pe un program de implementare etapizat pe 5 ani, cu
obiective clare, indicatori si posibilitate de adaptare. Etapele includ:
auditarea situatiei existente, implementarea fazei-pilot digitalizate,
extinderea la nivel sectorului, reorganizarea spatiului urban si evaluarea
finald. Planul se axeaza pe eficientd, implicare publicd siinvestitii inteligente.

Audit si consultare (2025 - Q3-Q4)

Identificarea tuturor spatiilor posibile, analiza gradului de ocupare, nevoilor
reale, comportamentului de utilizare. Consultari cu cetatenii, ONG-uri,
expertiin mobilitate, urbanism, persoane cu dizabilitati. Aceste date vor
fundamenta masurile ulterioare.
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Faza-pilot digitalizare (2026 - Q1)
Implementare test in 2-3 zone cu grad ridicat de ocupare. Sisteme
automatizate, aplicatie unica, sanctionare automata. Analizd comparativa a

performantei versus zonele neimplementate.

Extindere sistemica (2026-2027)
Implementarea concluziilor din faza pilot si digitalizarea in intreqului sector.
Integrare cu transportul public si infrastructura alternativa. Lansarea statiilor

de incarcare pentru EV.

Reorganizare spatiald & incluziune (2028-2029)

Finalizarea transformarii strazilor secundare: trotuare eliberate, benzi
dedicate, spatii verzi. Constructia a 2 parcari automatizate sau supraetajate.
Extindere alocurilor pentru biciclete, transport alternativ si statii de
incarcare pentru EV. Adaptarea sistemului in functie de feedbackul

comunitar.

Finalizare si audit extern (2030)

Evaluare completa a impactului: indicatori, eficienta financiarg, satisfactie
publica. Audit independent. Campanii de informare si educare. Revizuire
strategica pentru ciclul 2030-2035.

VI. Model de Finantare

Finantarea planului se bazeazd pe un mix responsabil si durabil: fonduri
proprii, fonduri europene si veniturile propriii colectate din utilizarea
sistemului de parcaje . Toate veniturile obtinute sunt reinvestite in
infrastructura de mobilitate, conform principiului “pl&testi-beneficiezi”.
Structura de finantare include si parteneriate public—private si granturi
speciale pentru digitalizare si mobilitate durabil3.
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VII. Beneficii si Impact

Beneficiile strategiei sunt multiple: cresterea accesibilitatii si sigurantei,
eliberarea spatiilor pietonale, reducerea timpilor pierduti si a emisiilor,
precum si autofinantarea sistemului.

Prin crearea unui model replicabil, Sectorul 1devine un exemplu de bune
practici urbane. In plus, increderea cetatenilor este consolidata prin
transparenta, calitate a vietii si participare activa.

Evolutia estimativa a cererii de parcare {locuri necesare)

20.000

5.000

3025 2026 2027 2028 3029 2030
Anui

Grafic 2: Estimarea scaderii cererii de locuri de parcare datorita masurilor
adoptate.
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VIIl. Masuri de eficientizare a locurilor de parcare

Pentru o utilizare eficientd a infrastructurii existente si in acord cu obiectivul
echitabil al utilizarii domeniului public - unde ocuparea exclusiva trebuie
compensata financiar si social - este esentiald reorganizarea fizica si
administrativa a locurilor de parcare. Nu este nevoie de extinderi haotice, ci
de oreconversie inteligentd a spatiilor existente. Masurile propuse suntin
acord cu nevoile comunitare.

1. Reamenajare spatiala a parcarilor existente

Prin implementarea de sensuri unice, reorganizare in spic si delimitarea
corecta a spatiilor de stationare, se poate creste capacitatea fard
constructii noi. Se propune conversia parcarilor paralele cu axului drumului
in parcariin spic acolo unde Iatimea drumului permite, cu respectarea
fluxului pietonal si a normativelor ISU.

2. Legalizarea parcarilor neamenajate existente

Multe autoturisme parcheaza informal Ianga borduri si trotuare. Aceste
locuri pot fi organizate prin marcare, semnalizare si taxare corespunzitoare,
reducand comportamentele abuzive si periculoase. Aceste locuri vor fi
prioritare pentru eliminare pe masura ce infrastructura se extinde.

3. Parcari pentru mobilitate alternativa si EV

Se rezerva un minim de 10% din noile locuri pentru vehicule electrice, dotate
cu statii de incarcare rapida. De asemenea, se amenajeaza spatii sigure si
marcate pentru biciclete, mopede si trotinete electrice in proximitatea

intersectiilor importante.

4. Impartirea clard a locurilor de lung si scurta durata
in zonele comerciale si institutionale, minim 30% dintre locuri vor fi dedicate
utilizrii pe termen scurt (sub 2 ore).. Se aplica politici de rotatie prin control
automatizat si mesaje digitale afisate in aplicatie sau pe totemuri.
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5. Interventii pentru pietoni si persoane cu dizabilitati
Se delimiteaza clar zonele pietonale, se amplaseazd stalpi de protectie, se
creeaza treceri pietonale largi. Minim 4% din locuri sunt rezervate pentru

persoane cu dizabilitati, respectand standardele de accesibilitate.

IX. Conditii de eligibilitate si functionare

Pentru ca utilizarea parcarilor sa fie corecta si sa reflecte contributia fiecarui
- cetatean la bugetul local, ocuparea unui spatiu public trebuie sa fie
reglementata prin criterii clare de eligibilitate. Nu orice vehicul trebuie s3
beneficieze automat de acces la un loc public, ¢ci doar in masura in care
respecta conditiile impuse de echitate, legalitate si capacitate urbana.

1. Eligibilitate pentru parcari rezidentiale

Solicitantul trebuie sa aiba domiciliul, in Sectorul 1, masina inmatriculata pe
persoana respectiva (sau in leasing), fara datorii la bugetul local. Se va aloca
un singur loc per imobil, in limita distantei de 100 metri de la domiciliu.

Accesul este gestionat digital.
2. Eligibilitate pentru parcari publice pentru riverani

Poate beneficia de abonament pentru utilizarea unui loc de parcare publica
orice persoana fizica care indeplineste cumulativ urmatoarele conditii:

a) are domiciliul sau resedinta stabild pe raza Sectorului 1al Municipiului
Bucuresti;

b) detine un autovehicul inmatriculat pe numele sau sau utilizat in baza unui
contract de leasing;

¢) nu figureaza cu obligatii de plata restante catre bugetul local.

Accesul la parcarile publice se realizeaza exclusiv in baza unui abonament '
lunar/anual, achitat anticipat prin intermediul platformei digitale dedicate.
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Alocarea abonamentelor se face automat, in functie de cererile
inregistrate, in limita locurilor disponibile din proximitatea adresei de
domiciliu/resedinta.

Se pot atribui:

B maximum doua locuri de parcare pentru fiecare imobil, in limita unei
raze de 300 de metri fata de domiciliu, in situatia in care solicitantul
nu detine un abonament de parcare de resedinta sau nu beneficiaza
de un loc autorizat in curtea imobilului;

m  maximum un loc de parcare pentru fiecare imobil, in aceleasi conditii
de proximitate, daca solicitantul are deja atribuit un loc de parcare de
resedinta sau un loc autorizat in incinta proprietatii.

Locurile de parcare nu sunt rezervabile.

in absenta cererilor eligibile din proximitate, locurile disponibile pot fi
alocate si solicitantilor din afara razei de 300 de metri, cu respectarea
principiului utilizarii optime si eficiente a spatiului disponibil.

3. Parcari publice cu plata - utilizare tranzitorie
Sunt deschise oricarui utilizator, cu plata efectuata digital sau la automat.
Programul de functionare este zilnic 08:00-20:00. In afara acestui interval,

parcarea este gratuita, dar nu rezervabila.

3. Parcari automatizate - reguli de utilizare

Accesul se face pe bazd de abonament lunar sau anual, achitat anticipat.
Platforma digitala aloca locurile automat, in functie de compatibilitate
tehnica (dimensiuni vehicul). In caz de intarziere a platii, accesul este

restrictionat.
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4. Parcari pentru doua roti
Vehiculele trebuie sa fie inmatriculate si asigurate. in lipsa cererilor valabile,
se poate aloca si celor din afara proximitatii, respectand principiul

maximizarii eficientei spatiului.

5. Reguli generale de exploatare

Parcarea este permisa doar in perimetrul marcat. Sunt interzise ocuparea
abuziva, semnalizarea falsa, obstructionarea sau inchirierea informala.
Abaterile vor fi sanctionate automatizat prin sistem digital.



